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(54) Installation pour pare d'attraction 

(57) L'installation pour pare d'attraction comporte au 
moins un vehicule amenage de maniere a pouvoir ac- 
cueillir au moins un passager dans au moins un siege 
associe a au moins un dispositif de retenue. Le dispositif 
de retenue comporte une barre basculante surmontee 



d'un element de retenue destine a maintenir le passager 
dans le siege. L'element de retenue presente une forme 
spatiale complexe dont la partie inferieure, destinee a 
venir au contact des cuisses du passager, comporte a 
cet effet deux evidements formant en creux I'empreinte 
grossiere des cuisses du passager. 
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Description 

[0001] La presente invention concerne une installa- 
tion pour pare d'attraction, notamment une installation 
du type roller coaster. 

[0002] Les pares d'attraction presentent en general 
diverses installations comportant des vehicules dans 
lesquels les passagers prennent place pour vivre une 
experience originale et avoir des emotions et des sen- 
sations inhabituelles. 

[0003] Les installations comportant des vehicules of- 
frent un eventail de sensations tres large allant de la 
simple balade, quelquefois surprenante dans les trains 
fantome, aux figures d'acrobatie aerienne que permet- 
tent les roller coasters. 

[0004] Aux vitesses et aux accelerations que chacune 
de ces installations propose aux visiteurs correspon- 
dent aussi des dispositifs de maintien plus ou moins se- 
veres. Ainsi les roller coasters modemes, aux figures 
audacieuses, sont-ils en general pourvus de dispositifs 
de retenue tres presents, de veritables carcans qui en- 
serrent chaque passager. Ces dispositifs permettent 
d'eviter tout risque d'ejection du passager lors du par- 
cours, mais nuisent a son contort. 
[0005] Dans des installations moins audacieuses, 
mais neanmoins apparentees a la categorie des roller 
coasters, des barres de maintien souvent en forme de 
"T" sont utilisees : la barre horizontal du "T", qui vient 
au contact du passager pour le maintenir dans son sie- 
ge, etant entouree d'un boudin de mousse afin de rendre 
son contact plus confortable. 

[0006] Qu'il s'agisse de roller coasters d'acrobatie ou 
de versions plus tranquilles, certains passagers levent 
les bras pour accentuer les impressions qu'ils ressen- 
tent. Cependant, dans leur tres grande majorite, les pas- 
sagers apprecient d'avoir a leur disposition des poi- 
gnees auxquelles ils peuvent se tenir et ils en font lar- 
gement usage. En realite, les dispositifs de maintien 
sont tout a fait capables de retenir le passager sans que 
celui-ci ait a se cramponner aux poignees. Les poignees 
sont ainsi davantage destinees au confort mental des 
passagers qu'a leur securite, mais cela ne reduit pas 
pourautant leur utilite. 

[0007] Meme si, pour la plupart d'entre eux, les visi- 
teurs se rendent dans les pares en famille ou en groupe 
d'amis, lorsqu'il s'agit d'experimenter une installation de 
ce genre, ce sont finalement des sentiments et des im- 
pressions individuelles que chacun ressent. Le carac- 
tere individuel des sensations ne resulte pas jusqu'ici 
de Installation elle-meme car les passagers sont pla- 
ces cote a cote en rangees de deux ou quatre person- 
nes en general et les trains sont formes de wagons de 
plusieurs rangees. II y a done un inevitable aspect col- 
lectif au parcours, meme si comme on vient de le dire, 
les sensations sont essentiellement de nature indivi- 
duelle. 

[0008] Dans la recherche de nouvelles impressions 
ou depressions plus fortes que celles deja connues, 



les constructeurs recourent a des traces plus oses, a 
des den i vellations plus grandes, cependant, le caracte-' 
re collectif mentionne plus haut demeure. 
[0009] Idealement, chaque passager devrait pouvoir 
5 disposer d'un vehicule individuel pour gouter pleine- 
ment aux plaisirs du trace et eprouver des sensations 
plus fortes parce que rehaussees par le sentiment de 
liberie. Pour donner une image, un peu reductrice, on 
se sent nettement plus libre sur une bicyclette que dans 
io un autobus. Malheureusement, lorsqu'on considere le 
nombre des visiteurs et le debit que doit avoir installa- 
tion pour etre rentable, les vehicules individuels sont im- 
mediatement disqualifies. 

[001 0] Le but de la presente invention est de proposer 
? 5 une installation qui, par la conception de ses vehicules 
et de la combinaison entre le siege et le moyen de re- 
tenue, permet en premier lieu de respecter un debit 
comparable aux installations connues, mais permet 
aussi en second lieu de placer les passagers dans un 
2 o environnement qui intensifie les sentiments d'individua- 
lite et de liberte, donnant a chaque passager I'impres- 
sion, bien sur artificielle, qu'il est assis sur un tapis vo- 
lant ou qu'il se trouve aux commandes d'une sorte de 
scooter volant, tout en garantissant une securite opti- 
cs male de retenue du passager dans le siege. 

[0011] A cet effet, I'invention concerne une installation 
pour pare d'attraction comportant au moins un vehicule 
amenage de maniere a pouvoir accueillir au moins un 
passager dans au moins un siege associe a au moins 
30 un dispositif de retenue comportant une barre basculan- 
te surmontee d'un element de retenue destine a main- 
tenir le passager dans le siege, Installation etant ca- 
racterise en ce que l'element de retenue presente une 
forme spatiale complexe dont la partie inferieure, desti- 
35 nee a venir au contact des cuisses du passager, com- 
porte a cet effet deux evidements formant en creux I'em- 
preinte grossiere des cuisses du passager. 
[0012] L'element de retenue peut presenter une for- 
me exterieure a bombage multiple et comporter des poi- 
40 gnees, qui peuvent etre situees a la partie avant de I'ele- 
ment de retenue et en constituer des parties integran- 
tes. 

[0013] L'element de retenue peut comporter un bord 
de forme arrondie, de facon a epouser au moins partiel- 

45 lement le ventre du passager contre lequel il vient s'ap- 
puyer en position de blocage du dispositif de retenue. 
[0014] Selon un mode d'execution, la surface supe- 
rieure de l'element de retenue est de forme geYierale 
bombee et comprend une premiere face arriere de for- 

50 me sensiblement trapezoidale, inclinee vers le haut, 
dont la grande base est constitute par ledit bord de for- 
me arrondie, et dont la petite base constitue le cote 
d'une seconde face superieure plongeant vers I'avant, 
ledit element de retenue comportant des parties de for- 

55 mes concaves, constituant deux replats a ses deux 
coins avant, chacun desdits replats comportant une per- 
foration a proximite de I'extremite avant de l'element de 
retenue, de facon a constituer des poignees. 
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[0015] La prSsente invention concerne egalement un 
element pour la retenue d'un passager dans un siege 
d'installation pour pare d'attraction, ledit element pre- 
sentant une forme spatiale complexe dont la partie in- 
fSrieure, destinee a venir au contact des cuisses du pas- 
sager, comporte a cet effet deux evidements formant en 
creux I'empreinte grossiere des cuisses du passager. 
[0016] La description qui suit, donnSe a titre d'exem- 
ple, se refere au dessin sur lequel: 

ia figure 1 est une vue partielle en perspective de 
trois quarts avant d'un exemple d'installation selon 
I'invention, le dispositif de retenue etant represents 
en position ouverte, 

la figure 2 est une vue partielle en perspective de 
trois quarts avant de Installation de ia figure 1 , le 
dispositif de retenue etant represents en position 
fermee sans passager dans le siege, 

la figure 3 est une vue partielle en perspective trois 
quarts avant de ('installation de la figure 1 , le dispo- 
sitif de retenue etant represents en position fermee 
avec un passager dans le siege, 

la figure 4 est une vue partielle en perspective avant 
depuis dessous de Installation de la figure 1 , le dis- 
positif de retenue etant represents en position fer- 
mee sans passager dans le siege, 

la figure 5 est une vue partielle en perspective trois 
quarts avant de PSISrnent de retenue du dispositif 
de retenue reprSsentS a la figure 1, 

la figure 6 est une vue depuis dessus de I'SISment 
de retenue de la figure 5, 

la figure 7 est une coupe selon la ligne A-A de I'SIS- 
ment de retenue de la figure 6, et 

la figure 8 est une vue plus genSrale illustrant le fait 
que les sieges et le dispositif de retenue sont dis- 
poses sur un simple plancher. 

[0017] On a represents sur les figures 1, 2 et 4 une 
partie d'un vehicule destine a un circuit d'attraction du 
type roller coaster selon I'invention. Seule une partie du 
plancher 1 , 2 du vehicule sur lequel sont montes d'une 
part un siege 3, 7 et d'autre part le dispositif de retenue 
20 est representee. 

[0018] Le siege comporte une partie superieure 3 en 
forme de coque, constituant la partie dorsale 5, 6 et les 
parties laterales 4, 4' du siege, servant egalement d'ac- 
coudoirs, et une partie infSrieure de base 7, constituant 
le placet du siege, moule au formes des fesses et des 
cuisses d'un passager. Les deux parties constituant le 
siege sont fixees sur un element de support 1 0 lui-meme 
fixe sur une partie 2 surelevSe du plancher du vehicule. 
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[0019] Bien entendu, le siege peut egalement etre 
realise d'une seule piece ou de tout autre maniere. 
[0020] Le dispositif de retenue 20 comporte une barre 
de basculement 21 montSe a son extremite infSrieure 
5 sur un SlSment basculant 22 solidaire d'un dispositif de 
basculement 23 montS sur le plancher 1 du vShicule. 
Un SlSment ventral de retenue 30 de forme spatiale 
complexe est montS a I'extrSmitS supSrieure de la barre 
21 . Cet SlSment 30 est destinS a venir cooperer avec le 
io siege 3, 7 apres basculement de la barre 21 en direction 
du siege pour la retenue du passager dans le siege. 
L'ensemble est agencS de facon qu'en position de blo- 
cage Telement de retenue 30 soit positionne sur les 
cuisses et contre le ventre du passager, comme le mon- 
is tre la figure 3. 

[0021] A cet effet comme represents aux figures 5 a 
7, la surface infSrieure de I'SISment de retenue 30 com- 
porte deux parties de formes convexes 31 , 31 ' adaptSes 
a la forme des parties supSrieures des cuisses d'un pas- 
20 sager lorsqu'il est assis dans le siege 3, 7. Le bord ar- 
riere 37 de I'SISment de retenue 30 est de forme arron- 
die, de facon a epouser le ventre du passager contre 
lequel il vient s'appuyer en position de blocage. La sur- 
face supSrieure de I'SISment de retenue 30 est de forme 
25 generate bombee et comprend une premiere face arrie- 
re 38 de forme sensiblementtrapezoidale, inclinee vers 
le haut, dont la grande base est constituee par le bord 
37, et dont la petite base 39 const itue le cote d'une se- 
conde face superieure 35 du coussin plongeant vers 
30 j'avant De part et d'autre de la face 38, ia surface su- 
pSrieure de I'SISment de retenue 30 comprend des par- 
ties de formes concaves 36. 36', constituant deux re- 
plats 40, 40' aux deux coins avant gauche et droit de 
I'SISment de retenue. Chacun des replats 40, 40' com- 
35 porte une perforation 34, 34' a proximitS de I'extrSmitS 
avant de I'SISment, de facon a constituer des poignSes 
33, 33' agencSes pour etre saisies par le passager qui 
peut s'y agripper tout au long du parcours s'il le souhaite. 
[0022] Cet agencement permet en outre de supprimer 
40 les barres d'appui traditionnelles munies de poignSes et 
disposSes gSneralement devant chaque rangSe de pas- 
sagers. II est de plus mieux adapts au contort du pas- 
sager que le traditionnel harnais qui I'emphsonne tota- 
lement, tout en procurant au passager, comme on I'a 
45 mentionne plus haut, un sentiment d' individuals et de 
libertS beaucoup plus prononce. 
[0023] Ce sentiment d'individualitS et de libertS est 
d'autant plus prononcS que, compte tenu de I'agence- 
ment siege/dispositif de retenue selon I'invention, le vS- 
50 hicule peut etre rSalise selon une conception tres de- 
pouillSe, comme reprSsentS a la figure 8, les sieges et 
les dispositif s de retenue etant fixSs sur de simples plan- 
chers sans SlSment ou paroi latSrale ou frontale, de fa- 
con a donner au passager I'impression d'etre assis sur 
55 un tapis volant. 

[0024] Le verrouillage du dispositif de basculement 
23 du dispositif de retenue s'effectue au moyen d'une 
bolte a cliquets agissant sur une roue dentSe, le meca- 



EP 1 020 212 A1 



25 



30 



35 



40 



45 



BNSDOCID: <EP 1 02021 2A1 J_> 



3 



EP 1 020 212 A1 



nisme permettant d'ajuster la position de I'element de 
retenue en forme de coussin en fonction des mensura- 
tions, notamment de I'embonpoint du passager. Un tel 
mecanisme est connu en soi et n'est done pas decrit ici 6. 
dans le detail. s 
[0025] Comme on le voit bien sur les figures 2 a 4, 
lorsque le dispositif de retenue est en position fermee 
I'element de retenue coopere d'une part avec la partie 
inferieure 7 du siege et d'autre part avec les parties 4, 
4' en forme d'accoudoirs de la partie superieure 3 du 10 
siege. Le passager qui est assis avec les cuisses en 
equerres par rapport a son tronc est, de par cette con- 
figuration, empeche de tout glissement meme volontai- 
re, hors du siege, puisque d'une part ses cuisses sont 
emprisonnees entre I'element de retenue 30 et le placet is 
7 du siege, et que d'autre part I'element de retenue s'ap- 
puie contre son ventre. Toutefois, ce passager ne subit 
aucune entrave frontale au niveau des epaules, ce qui 
contribue a son contort. 

[0026] Selon une autre forme d'execulion, non repre- 20 7. 
sentee sur le dessin, I'element de retenue est depourvu 
de poignees, des poignees etant, par exemple, inte- 
grees et/ou rendues solidaires des extremites avant des 
accoudoirs 4, 4' du siege. 

25 



Revendications 



8. 



1. Installation pour pare d'attraction comportant au 
moins un vehicule amenage de maniere a pouvoir 30 
accueillir au moins un passager dans au moins un 9. 
siege associe a au moins un dispositif de retenue 
comportant une barre basculante surmontee d'un 
element de retenue destine a maintenir le passager 

dans le siege, caracterise en ce que I'element de 3S 
retenue presente une forme spatiale complexe dont 
la partie inferieure, destinee a venir au contact des 
cuisses du passager, comporte a cet effet deux evi- 
dements formant en creux I'empreinte grossiere 
des cuisses du passager. 40 

2. Installation selon la revendication 1, caracterisee 
en ce que I'element de retenue presente une forme 
exterieure a bombage multiple. 

45 

3. Installation selon Tune des revendications prece- 10. 
dentes, caracteris6 en ce que I'element de retenue 
comporte des poignees. 

4. Installation selon la revendication precedente, ca- so 
racterisee en ce que les poignees sont situees a la 
partie avant de I'element de retenue et en consti- 
tuent des parties integrates. 

5. Installation selon I'une des revendications prece- ss 
dent s, caracteris ' e en ce que I'element de retenue 
comporte un bord (37) de forme arrondie, de facon 

a epouser au moins partiellement le ventre du pas- 



sager contre lequel il vient s'appuyer en position de 
blocage du dispositif de retenue. 

Installation selon la revendication precedente, ca- 
racterisee en ce que la surface superieure de I'ele- 
ment de retenue est de forme generale bombee et 
comprend une premiere face arriere (38) de forme 
sensiblement trapezoTdale, inclinee vers le haut, 
dont la grande base est constitute par ledit bord 
(37) de forme arrondie, et dont la petite base (39) 
constitue le cote d'une seconde face superieure 
(35) plongeant vers I'avant, et en ce qu'il comporte 
des parties de formes concaves (36, 36'), consti- 
tuant deux replats (40, 40') aux deux coins avant de 
I'element de retenue, chacun desdits replats com- 
portant une perforation (34, 34') a proximite de I'ex- 
tremite avant de I'element de retenue, de facon a 
constituer des poignees (33, 33'). 

Element pour la retenue d'un passager dans un sie- 
ge d'installation pour pare d'attraction, caracterise 
en ce qu'il presente une forme spatiale complexe 
dont la partie inferieure, destinee a venir au contact 
des cuisses du passager, comporte a cet effet deux 
evidements formant en creux I'empreinte grossiere 
des cuisses du passager. 

Element selon la revendication 7, caracterise en ce 
qu'il comporte des poignees. 

Element selon la revendication 8, caracterise en ce 
que sa surface superieure est de forme generale 
bombee et comprend une premiere face arriere (38) 
de forme sensiblement trapezoTdale, inclinee vers 
le haut, dont la grande base est constitute par ledit 
bord (37) de forme arrondie, et dont la petite base 
(39) constitue le cote d'une seconde face superieu- 
re (35) plongeant vers I'avant, et en ce qu'il com- 
porte des parties de formes concaves (36, 36'), 
constituant deux replats (40, 40') aux deux coins 
avant de I'element, chacun desdits replats compor- 
tant une perforation (34, 34') a proximite de I'extre- 
mite avant de I'element, de facon a constituer des 
poignees (33, 33'). 

Element selon I'une des revendications 7 a 9, ca- 
racterise en ce qu'il comporte un bord (37) de forme 
arrondie, de fa?on a epouser au moins partielle- 
ment le ventre du passager contre lequel il est des- 
tine a venir s'appuyer. 
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